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TAGLI E GRANDI OPERE

«Pedaggio, pensiamoci bene
prima di chiedere altri sacrifici»

Osnato, vicecoordinatore del Pdl, frena sul ficket in tangenziale
La Lega: « milanesi stanno pagando gia fin troppo per spostarsi»

Chiara Campo

M [ |5 Legaaguidareil fronte delnoal
pedaggiointangenziale. Introdotto co-
me ipotesi dalla finanziaria, il ticket
perreinvestire capitali sullegrandiope-
re e nuove metropolitane ha gia trova-
tounaspondanellaProvinciaenell’as-
sessore alla Mobilita della Regione
{«purchéisoldi restino in Lombardia»
ha sottolineato Raffaele Cattaneo). Ma
il capogruppo milanese e europarla-
mentare del Carroccio Matteo Salvini
assicura che «i milanesi pagano gia pit
cheasufficienza perviaggiarein cittae
intorno. Non si dovrebbe prevedere
nessun pedaggio, e neanche se gli in-
cassi dovessero restare sul territorio».
Per come la vede Salvini, capofila tra i
nemici di Ecopass, «casomai dovrem-
mo iniziare a ragionare sul togliere pe-

daggi, anziché introdurne di nuovi».
L'idea di far pagare le tangenziali per
recuperare risorse che in tempi di crisi
difficilmente arriveranno da Romaera
giastatalanciatamesifadal presidente
della Provincia Guido Podesta, con un
polverone di polemiche a seguire. E al-
lora si era ampiamente espresso (con-
tro) il vicecoordinatore milanese del
Pdl Marco Osnato, uno dei fedelissimi
diLaRussa. Chenon ha spostato diun
centimetrolasuaposizione, ancheseil
fatto che ora a parlarne sia la manovra
non glilascia molti margini per sperare
chequestavoltanonsipassidalle paro-
le ai fatti. «Capisco le necessita di fondi
perleinfrastrutture espresse da Provin-
ciae Regione - ammette Osnato - maci
pensereiafondo primadichiedereulte-
riori sacrifici ai pendolari». E non si fa
attendere la voce del Pd: il vicepresi-

dente del consiglio regionale Filippo
Penati dice «no a balzelli che colpisco-
no i redditi pit bassi, la pesante crisi
economicacolpisce giale famiglieein-
debolisce i redditi pit bassi. Non e ac-
cettabileintrodurre misure dirette indi-
stintamente a tutti, ma che inevitabil-
mentedanneggiano chihameno possi-
bilitar.

A favore invece il consigliere comu-
nale del Pdl Fabrizio De Pasquale. «E
venutoilmomento peripolitici- sostie-
ne - di prendere decisioni anche non
facili ma lungimiranti, se far pagare le
tangenziali puo servire a realizzare
grandiopere, avremoiltempo per farlo
comprendere ai pendolari. Manonve-
doall’orizzonte altre finanziarie straor-
dinarie, e anche chi parla di federali-
SMONON Capisco come non possa esse-
re a favore».
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Il commento
Perché noi liberisti
diciamo si ai ticket

di Luigi Ceffalo*

trade libere? Tra le pieghe della manovra adottata
dal governo sinasconde un provvedimento che, se
opportunamentedeclinato, potrebbegenerareim-
: portanti migliorament nella gestione delle nostre
infrastrutture stradali.

Passata un po’ in sordina ed evidentemente anch’essa
dettatadalla contingentenecessita difar cassa, la previsio-
ne della possibilita di introdurre un pedaggio per super-
strade e tangenziali porta con sé una grande opportunita
di modernizzazione.

L’idea non é nuova. E di primo acchito nemmeno tanto
simpatica, visto che ricorda gli odiosi balzelli medievaliri-
scossi daimessidel feudatario per provvedere al manteni-
mentodellestrade. Tuttavia, seportataavantiinmodo coe-
rente, potrebbe segnare una svolta non indifferente nel
modo di intendere la mobilita. Le vie di comunicazione
terrestre, infatti, sono tradizionalmente considerate beni
pubblici, sebbene in quantorisorse scarse a rigore non ne
abbiano le distintive caratteristiche della non rivalita nel
consumo e della non escludibilita dal consumo. Cio, da
unaparte, hafissatonellaletteraturaeconomicaprevalen-
te l'erronea convinzione che subordinare I'accesso alle
stradeal pagamentodiun corrispettivo sarebbe troppodif-
ficoltosoe comunquenonriuscirebbe agarantirelacoper-
tura dei costi di realizzazione e manutenzione; e, dall’al-
tra, hadiffusonellapopolazionelafallaceideacheallestra-
de debba necessariamente provvedere un soggetto pub-
blico (nazionale o locale) atiraverso la fiscalita generale.

In reaita i ripetuti fenomeni di congestionamento nelle
grandiarterie stradali evidenziano il bisogno di un prezzo
cheregolil'utilizzodelle strade e quindi dimostranola pos-
sibilitadiun intervento dei privati nelle vesti di conicessio-
nari. Come testimonia il consolidato modello delle auto-
strade a pagamento, in cuii concessionari si sobbarcanoil
costodella costruzione e della gestione di tunnel e viadoftti
in cambio di un corrispettivo da parte degli utenti, delle
infrastrutture stradali possono farsi tranquillamente cari-
coiprivati senza gravare sullo Stato e sullamassa indistin-
ta dei contribuenti. Tramite un pedaggio che sia opportu-
namente modulato aseconda deipicchiditraffico,a paga-
re sono esclusivamente i soggetti che ritengono di trarre
un effettivo beneficio dall'infrastruttura. In questo modo
si allineano consumo e pagamento secondo i principi di
giustizia commutativa informati al criterio generale del
«chiusa, paga»; insecondo luogo siha untraffico pitiscor-
revole, meglio distribuito nell’arco della giornata e quindi
menoinquinantee rumoroso; einterzoluogo siscongiura
losperperodidenaro pubblicoinopereutilisoloafinipro-
pagandistici. Se le imprese devono reperire sul mercato le
risorse necessarie alla realizzazione dell’'opera nella pro-
spettiva di scaricarne il costo sugli utenti negli anni che
precedono la scadenza della concessione, ad arrivare a
compimentosonoiprogettiche paionodavvero esserein-

dispensabili. Seinvece leimpresesiavvalgonodifinanzia- uE
menti pubbliciafondo perduto e pilt probabile chea Pan-
talone tocchi in sorte di pagare costosissimi gadget eletto-
rali.

Certamente subordinare I'uso dei raccordi autostradali
al pagarmento di un ticket non significa ancora passare da
un sistema infrastrutturale basato sullafinanza pubblicaa
uno ancorato all'iniziativa privata. Per0, soprattutto se il
pedaggiovarierain considerazione degliorari di punta as-
somigliandopitiaunprezzocheaunatariffaesaraaccom-
pagnato da un progressivo maggior coinvolgimento delle
imprese nella gestione diretta della rete stradale, in futuro
sipotra discutere se questo provvedimento abbia costitui-
toun primorudimentale abbozzodiliberalizzazioneanzi-
ché un mero espediente fiscale.

*Fellow Istituto Bruno Leoni
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